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Planfeststellungsverfahren fiir das geplante StraRenbauvorhaben
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,Liickenschluss BAB 14 Magdeburg — Wittenberge — Schwerin, hr Zeichen/ihre Nachricht vom:

VKE 2.2, AS Osterburg (L 13) bis AS Vielbaum (L 2)“ ggi-?-gbﬁo(zg_‘&;ﬂ)“

in der Verbandsgemeinde Seehausen (Altmark) und in der Hansestadt | . - .. .. \ochricht

Osterburg im Landkreis Stendal vom: $/21102-312-A014_VKE2.2

Bearbeitet von:
Anhérungsverfahren Frau Bock
Petra.Bock@
Isbb.sachsen-anhalt.de
Betreff: Reg.-Nr. 4.40 — Stellungnahme Hansestadt Osterburg (Altmark), Hausruf: (0345) 4823 -
Tel.: 7711
Ortschaft Krevese vom 20.11.2014 F:x; 7602
Hier: Antwortstellungnahme

Entsprechend lhrer Aufforderung vom 25.11.2014 nehme ich aus Sicht des

Vorhabenstragers wie folgt Stellung:

Dienstgebaude:

zu Dammlagen: An der Fliederwegkaserne 21
06130 Halle (Saale)

- . Tel.: (0345) 4823-60

- Dammilage sidlich Krevese zwischen den Bauwerken 99A und 100A Fax: 20345 4823-7999
E-Mail - Adresse
poststelle.sued@
Isbb.sachsen-anhalt.de

Im Bereich von Schliecksdorf und somit stidlich von Krevese wird die Gradien-
te maRgeblich von der Querung der Biese, der Aufrechterhaltung der Wege-

verbindung (Schliecksdorfer Weg) zwischen Schliecksdorf und Krumke sowie

der Querung der bestehenden Gewssser bzw. Graben 004/000 und 004/001  Gineesaimiasse
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Far die Biesequerung wurde in der Entwurfsplanung eine Trassenoptimierung mit dem Ergebnis
einer Absenkung der Autobahngradiente im Bereich des Schliecksdorfer Weges durchgefuhrt, vgl.
Darlegungen im Erlduterungsbericht (Antragsunterlage 1, S. 118) und Darstellung im Ubersichts-

héhenplan (Antragsunterlage 4, Blatt 1).

Eine in nérdlicher Fortsetzung weitere Trassenabsenkung ist unter Berticksichtigung der Anforde-
rungen an die Durchléssigkeit der Trasse fir Tiere und der Vorgaben des straRenbautechnischen
Regelwerkes nicht méglich.

Flr die Biese sldlich Schliecksdorf liegen Nachweise fur das Vorkommen des Fischotters vor.
Auch ist die Biese ein potenzieller Lebensraum fur den Biber. Der mitvder Biese in Verbindung
stehende und bei Bau-km 2+323 die geplante BAB 14 querende Graben 004/000 stellt ein Habi-
tatpotenzial, z. B. als Ausbreitungslinie dar. Deshalb wird das Bauwerk 99A nach dem ‘Merkblatt
zur Anlage von Querungshilfen fur Tiere und zur Vernetzung von Lebensrdumen an Strafen’,
Ausgabe 2008 (MAQ 2008) bzw. nach dem sogenannten Fischottererlass ‘Planung von Maf-
nahmen zum Schutz des Fischotters und Bibers an StraRen im Land Brandenburg' (MIR BB,
01/2008) fischotter- und bibergerecht mit einer lichten Hhe von 2,25 m dimensioniert.

Das Bauwerk 100A bei Bau-km 3+300 unterfithrt den Graben 004/001 und dient neben der Que-
rung flr Fischotter, Biber und Amphibien vor allem als Fledermausquerungsbauwerk. Entspre-
chend MAQ 2008 muss dieses Bauwerk zur Fledermausquerung eine lichte Héhe von mindestens
3,0 m erhalten. Zuziglich der Konstruktionshéhen der Bauwerke von 0,9 m und Berucksichtigung
der Querneigungen ergibt sich im Bereich der Gewasserquerungen eine Autobahngradiente von
ca. 3,25 bzw. 4,0 m Uber Gelande.

Der Bereich der BAB 14 zwischen den beiden Bauwerken liegt in einem Kreisbogen, der bei Bau-
km 0+646 sldlich der Biesequerung (Bauwerk 96A) beginnt und bis Bau-km 3+380 nérdiich des
Bauwerkes 100A reicht, vgl. Krimmungsband im Ubersichtshéhenplan (Antragsunterlage 4, Blatt
1).

Entsprechend den Anforderungen zur rdumlichen Linienfilhrung gemaR dem Regelwerk flr die
Anlage von Strallen bzw. Autobahnen, vgl. entweder Richtlinien fir die Anlage von Stralen, Teil:
Linienfihrung, Ausgabe 1995 (RAS-L 1995), Punkt 6.2.3 i. V. m. Bild 19 oder Richtlinien fir die
Anlage von Autobahnen, Ausgabe 2008 (RAA 2008), Punkt 5.4.2 i. V. m. Bild 18 ist die Uberlage-
rung mehrerer Héhenplanelemente (Kuppen, Wannen) innerhalb eines Lageplanelementes (hier
Kreisbogen), die zum sogenannten Flattern der Fahrbahn fuhrt, zu vermeiden. Im Bereich der
Biesequerung liegen bereits ein Hoch- und zwei Tiefpunkte innerhalb des Kreisbogens. Die Schaf-
fung weiterer Hoch- und Tiefpunkte innerhalb des Kreisbogens nérdlich der Biesequerung ist im
Interesse eines ,ruhigen Fahrbahnverlaufs bzw. einer guten optischen Fihrung der Fahrbahn,
was sich positiv auf das Fahrverhalten und die Verkehrssicherheit auswirkt, nicht vertretbar. D. h.,
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zur Vermeidung von optischen Verzerrungen und Sicherheitsdefiziten infolge einer fehlerhaften
bzw. regelwidrigen Uberlagerung von Lage- und Héhenplanelementen ist eine Trassenabsenkung

zwischen den beiden Bauwerken 99A und 100A nicht méglich.

In diesem Zusammenhang drangen sich auch Uberlegungen zur Konzentration der Querungen
zum Zwecke der Trassenabsenkung nicht auf.

Eine suidliche Verlagerung der Querung des Grabens 004/000 in den Bereich des Bauwerkes 98A
widerspricht der in diesem Bereich vorgenommenen Trassenabsenkung, vgl. Darlegungen im Er-
lauterungsbericht (Antragsunterlage 1, S. 118). Allenfalls ware die Querung des Grabens 004/000
weiter siidlich bei Bau-km 1+700 denkbar, da hier die Gradiente der BAB 14 eine ausreichende
Héhe zur Unterflihrung des Grabens absichert. Allerdings musste der Graben &stlich bzw. ndrdlich
entlang der BAB 14 auf ca. 620 m umverlegt werden und dabei zuséatzlich die Uberfiihrung
Schliecksdorfer Weg queren. Zur Aufrechterhaltung der bestehenden natirlichen Ausbreitungsli-
nie fir Fischotter und Biber im Zuge des Grabens 004/000 und der Tatsache, dass die Gradiente
nur auf einer Teilstrecke (zwischen etwa Bau-km 2+450 und 3+150) effektiv um 1,0 bis maximal
2,0 m auf bis zu ca. 1,0 m Uber Gelande — oberflaichennahes Grundwasser verlangt Einhaltung
von 1,0 m Mindestabstand zur Muldensohle — abgesenkt werden kénnte, dréngt sich auch eine
weitraumige Umverlegung des Grabens 004/000 nicht auf.

Eine weitraumige Verlegung des Grabens 004/001, der die beidseits der BAB 14 bestehenden
Waldstrukturen verbindet und als natlirliche Ausbreitungslinie fur Tiere (vor allem Fledermause
sowie Fischotter, Biber, Amphibien und auch Wild) dient, scheidet aufgrund der Minderung von
Eingriffen in das bestehende Biotopverbundsystem und somit zur Aufrechterhaltung der beste-

henden Vernetzung der Tierlebensrdume aus.
- Beeintrachtigung der Wohngebiete in Krevese

Aus der zwischen den Bauwerken 99A und 100A in bis zu 4 m hoher Dammlage gefihrten Auto-
bahntrasse sind keine erheblichen Beeintrachtigungen der Wohngebiete in Krevese durch Schall-

immissionen und optische Reize abzuleiten.

Im Ubersichtslageplan mit LarmschutzmaBnahmen (Antragsunterlage 11.2, Blatt 1) ist der Verlauf
der auf das Projekt bezogenen nach § 2 (1) Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrsldrmschutzverordnung, 16. BlmSchV) mafgeblichen
Immissionsgrenzwerte nachts fiir Wohn-, Misch- und Gewerbegebiet dokumentiert.

Diese sogenannten Isophonenlinien begrenzen den Korridor bzw. Bereich entlang der BAB 14, in

dem der je nach Nutzungskategorie geltende Immissionsgrenzwert Gberschritten wird bzw. stellen
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dar, ab welchem Abstand zur geplanten Autobahn mit keiner Uberschreitung des gebietsspezifi-
schen Grenzwertes mehr zu rechnen ist. Daraus ist ersichtlich, dass der fir ein Wohngebiet vor-
geschriebene Immissionsgrenzwert in der Nacht (49 dB(A)) im Bereich entlang von Krevese ab
einer Entfernung von ca. 400 m zur Autobahn eingehalten wird.

Wie anhand des Verlaufs dieser maRgeblichen Isophonenlinien zu entnehmen, kommt es durch
das gegensténdliche Vorhaben in der Ortslage Krevese zu keiner vorhabenbedingten Uberschrei-
tung der zuldssigen Immissionsgrenzwerte.

Zum Nachweis wurden an den in Krevese in einer Entfernung von ca. 900 m zur Autobahn
nachstgelegenen schutzbedirftigen Objekten detaillierte Berechnungen durchgefihrt. Im Ergebnis
wurde festgestellt, dass an schutzwiirdiger Bebauung des Siedlungsbereichs Krevese ohne Larm-
schutzmalBnahmen die fur ein Wohngebiet zuldssigen Immissionsgrenzwerte tags und nachts

nicht Uberschritten werden, vgl. Antragsunterlage 11.1.2, S. 2.

Es bleibt zu konstatieren, dass flr die Ortslage Krevese aus dem Stralenneubauvorhaben keine

schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche resultieren.

Mit Blick auf die zwischen den Bauwerken 99A und 100A in Sid-West-Richtung an der Ortslage
Krevese vorbeifihrende Trasse sind auch keine Beeintrachtigungen der Wohngebiete in Krevese
durch optische Reize zu erwarten. Auf Grund der Lage und Entfernung (mindestens 900 m) der
Ortslage Krevese zu dieser Trassenfilhrung werden bei Dunkelheit die von den Scheinwerfern der
Fahrzeuge auf der dstlichen Richtungsfahrbahn erzeugten Lichtkegel weder in Richtung des Sied-
lungsbereichs Krevese strahlen, noch bis dorthin reichen und Blendwirkungen verursachen.
Ungeachtet dessen werden weitreichende Lichtwirkungen durch die éstlich entlang der Trasse
geplante Bepflanzung mit Laubbdumen (Bestandteil der AusgleichsmalRinahme A1), wie im LBP-
MalRnahmenlageplan (Antragsunteriage 12.2, Blatt 3 und 4) dargestellt, gemindert.

- Beeintrdchtigung des Feuchtwaldes sidlich von Krevese

Der Feuchtwald stdlich von Krevese wird durch das Bauvorhaben nicht flachenmaRig bean-
sprucht.

Etwaige Beeintrachtigungen der Arten Schwarzstorch und Seeadler wurden im Artenschutzbeitrag
(ASB, Antragsunterlage 12.5, S. 102 bis 107) umfassend untersucht und gewiirdigt.

Sofern der Ortschaft Krevese qualifizierte Erhebungsdaten zu beiden Arten im Bereich der
Feuchtwaldreste vorliegen, wird um konkrete Mitteilung gebeten (Name des Ornithologen, Erfas-

sungsjahr, Datum, Aussagen zum Verhalten).
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Die betriebsbedingten Beeintréchtigungen sind in Kapitel 3.3.2 Projektspezifische Auswirkungen
des LBP-Erlduterungsberichtes (Antragsunterlage 12.0, S. 95 ff.) getrennt fur die einzelnen
Schutzguter Boden, Wasser, Klima/Luft, Landschaftsbild und nattrliche Erholungseignung, Bioto-
pe/Arten und Geschltzte Gebiete, Einzelobjekte dargelegt. Es wird insbesondere auf die Darle-
gungen auf S. 122 zum Konflikt K 10 sowie den zugehérigen Bestands- und Konfliktplan (An-
tragsunterlage 12.1, Blatt 1) verwiesen.

Die artenschutzrechtlichen Auswirkungen auf relevante Tierarten werden speziell im ASB (An-
tragsunterlage 12.5) betrachtet. Siehe hierzu auch den ASB-Ubersichtsplan (Antragsunterlage
12.5, Blatt 1). Dieser enthélt u. a. die Darstellung der fir die Avifauna geltenden Isophonen und

Effektdistanzen.

Durch die Anordnung von bautechnischen Vermeidungsmafinahmen (Querungsbauwerk (Bau-
werk 100A) mit zugehdriger Irritationsschutzwand) und vorgezogenen artenschutzrechtlichen
Vermeidungsmalnahmen kénnen Zugriffsverbote gemal § 44 BNatSchG vermieden werden. In
Kapitel 7 Verzeichnis der artspezifischen MaRnahmen des ASB (Antragsunterlage 12.5, S. 233 ff.)
sind alle notwendigen MaflRnahmen auch hinsichtlich des Zeitpunktes der Fertigstellung und des

Zeitpunktes des Erreichens ihrer Wirksamkeit dargelegt.

Durch die multifunktionale KompensationsmaRnahme Acgr5 — Pflanzung von Baum-Strauch-
hecken, Anlage von Griinland beidseitig Bauwerk 100A und die Malnahme A1 - Trassenbeglei-
tender Gehdlzstreifen sowie Anlage von Ruderalfiur, vgl. LBP-MalRnahmenblatter (Antragsunterla-
ge 12.0, Anlage 5, S. 79 ff. bzw. S. 72 ff.), erfolgt zugleich eine Abschirmung der Feuchtwaldreste
zur geplanten BAB 14-Trasse.

- Dammlage westlich Krevese im Bereich des Windparks

Dass die westlich von Krevese bis zu 6 m hohe geplante Dammlage der Autobahn eine besonders

starke Belastung fur die Ortslage Krevese darstellt, ist nicht nachvollziehbar.

Wie der Darstellung im Ubersichtshéhenplan (Antragsunterlage 4, Blatt 1) zu entnehmen, verlauft
die geplante Autobahntrasse im Bereich des bestehenden Windparks zwischen der Kreuzung mit
der L 9 (Bauwerk 102U) und der Kreuzung mit dem Osterburger Weg (Bauwerk 1040) tberwie-
gend in Einschnitts- oder Geléndegleichlage.

Lediglich auf einer ca. 425 m langen Teilstrecke zwischen Bau-km 4+425 und Bau-km 4+850 ist
auf Grund der dort ausgepréagten Vertiefung der Gelandeoberflache (Geldandemulde), vgl. Verlauf
der im Ubersichtslageplan (Antragsunterlage 3, Blatt 1) enthaltenen Héhenschichtlinien, eine
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Dammlage mit Héhen von 2,00 bis 5,80 m erforderlich.

Eine weitere Absenkung der geplanten Autobahngradiente im Bereich des Windparks ist, wie un-
tersucht und im Erlduterungsbericht (Antragsunterlage 1, S. 116 f.) unter ‘Optimierung der Gradi-
ente im Bereich Krevese' dargelegt, zur Vermeidung des Anschneidens Wasser fihrender Schich-
ten und des Eingriffs in das Grundwasser mit entsprechenden kostenintensiven Folgemalinahmen

aus hydrogeologischen und entwésserungstechnischen Griinden nicht vertretbar.

Die Wohnbebauung der Ortslage Krevese nérdlich der L 9 liegt zwischen ca. 550 und 950 m weit
entfernt der Bereiche entlang der geplanten Autobahn, in dem die nach § 2 (1) 16. BImSchV je
nach Nutzungskategorie zuldssigen Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden, vgl. Ubersichts-
lageplan mit Larmschuizmalinahmen (Antragsunterlage 11.2, Blatt 1). Wie bereits oben unter Be-
eintrachtigung der Wohngebiete in Krevese, bezogen auf die Dammstrecke zwischen den Bau-
werken 99A und 100A, dargelegt, sind auch aus der Dammlage der BAB 14 westlich von Krevese

keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche abzuleiten.

Das Gelénde zwischen der geplanten Dammstrecke der Autobahn und der Orislage Krevese
steigt von etwa 37 bis 42 m (. NHN am westlich Ortsrand Krevese auf einer Strecke von etwa
einem Kilometer bis etwa 300 m vor der geplante Autobahntrasse um bis zu 12 m auf 49 m 0.
NHN an und fallt dann wieder im Bereich der Gelandevertiefung bis zur Autobahntrasse hin auf-
eine Hoéhe von etwa 44,5 m G. NHN ab. Auch wenn dort die Dammlage der Autobahn im Hoch-
punkt bei ca. Bau-km 4+595 ein Niveau von rund 50,50 m . NHN erreicht, sind durch die Damm-
lage auf Grund der gegebenen topographischen Verhaltnisse keine erheblichen Beeintrachtigun-
gen der Sichtbeziehungen fir die Ortslage Krevese anzunehmen.

Zudem verfugt die Ortslage Krevese am westlichen Ortsrand in Blickrichtung zur geplanten Auto-
bahn tber Gewerbebebauungen und vorhandene Bepflanzungen. Darliber hinaus ist mit der un-
mittelbar am westlichen Ortsrand von Krevese geplanten multifunktionalen Kompensationsmaf-
nahme Acee25 (Anlage von Grinland mit Gehélzstrukturen am Ortsrand von Krevese), vgl. Dar-
stellung im LBP-MaRnahmenibersichtsplan (Antragsunteriage 12.4, Blatt 1), eine Sichtschutz-

pflanzung zur Autobahn vorgesehen.

- Dammlage nordwestlich Dequede, Bereich Querung Birkenweg

Die Dammlage der geplanten BAB 14 von bis zu 9 m Hoéhe, wobei die grofiten Héhen in den un-
mittelbaren Anschlussbereichen des Bauwerks 105.2A (Wildunterfiihrung und Unterfihrung Bir-
kenweg) erreicht werden, wird vor allem durch die értlichen topographischen Verhalinisse und die
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Anforderungen zur Durchlassigkeit der Trasse fiir Tierpopulationen bestimmt.

Wie den im Ubersichtslageplan (Antragsunterlage 3, Blatt 1 bzw. 2) dargestellten Héhenschichtli-
nien zu entnehmen, verlauft der zu kreuzende Birkenweg in der Sohle einer von der K 1072 nérd-
lich Dequede in westlicher Richtung abfallenden Geldndemulde.

Mit Blick auf die zwischen den Waldgebieten (Lindenbusch/Thuritzer Berg und Lindenschiag) stid-
lich Drisedau erforderliche Gewéahrleistung der Durchlassigkeit der Trasse fur Tiere, hier vor al-
lem vorkommende Schalenwildarten und Fledermause, bietet diese Geldndemulde zugleich die
Maoglichkeit zur Anordnung einer Wildunterfihrung ohne weitere FolgemalRnahmen an bestehen-
den Anlagen Dritter und ohne zuséatzliche Zerschneidung und Inanspruchnahme landwirtschaftlich
genutzter Flachen.

So werden durch die gewahite Aufrissfihrung der BAB 14 Eingriffe in den Birkenweg selbst als
auch in die den Birkenweg nérdlich und siidlich begleitenden Vorfluter (Graben Nr. 401077016
und Nr. 401077006 sowie Nr. 401077017) vermieden und notwendige Sicherungs- und Verle-
gungsmaflnahmen an entlang des Birkenweges vorhandenen Leitungen der Avacon AG (Mit-
telspannungsleitung, Gasdruckleitung) minimiert.

Weiterhin wird durch die mit der MaRnahme V18 als Leitstruktur unmittelbar entlang des Birken-
weges geplanten Gehdlzpflanzungen, wie im LBP-MaRnahmenlageplan (Antragsunterlage 12.2,
Blatt 8 und 12.3, Blatt 10) dargestelit, eine zuséatzliche Zerschneidung landwirtschaftlicher Fla-

" chen verhindert und deren Inanspruchnahme reduziert.

Ein Wechsel der Kreuzungsebenen, d. h., Absenkung der Autobahngradiente auf etwa 2 m Uber
Gelénde - aué entwésserungstechnischer Sicht erforderlich zwecks Vermeidung einer Ein-
schnitts- oder Geldndegleichlage der Autobahn quer zur Gelandemulde und dementsprechend
aufwendiger Maf3nahmen zur Ableitung des Gelandeoberflaichenwassers — und Anordnung einer
Wildbriicke Uber die BAB 14 an Stelle der geplanten Wildunterfiihrung, ist auch deshalb nicht
sinnvoll, weil die im Verlauf des Birkenweges ausgepragte und in westliche Richtung abfallende
Gelandemulde durch die fur die Uberfithrung einer 50 m breiten Wildbriicke erforderlichen Ram-
penschittungen Uberformt wird. Mit Blick auf die anzustrebende rechtwinklige Kreuzung der Wild-
briicke in einer Héhe von sodann mindestens 10 m Uber Geldnde und die Gewahrleistung einer
fur die effektive Nutzung durch Wildtiere annehmbaren (max. 8 bis 10 %igen) und an das umlie-
gende Gelande angepassten Rampenneigung fallt die erforderliche Uberformung der Geldn-
demulde beidseitig der BAB 14 bei dementsprechender Beanspruchung landwirtschaftlicher Nutz-
flachen groRflachig aus.

Weitere Flachenverluste kommen durch die zu den Uberfilhrungsrampen als Leitstrukturen vorzu-
sehenden Bepflanzungen hinzu, die zudem zu einer zusétzlichen Flachenzerschneidung fiihren.

Darliber hinaus sind der Birkenweg und die ihn begleitenden Anlagen (Vorfluter, Leitungen) aus
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dem Kreuzungsbereich der Wildbriicke zu verlegen und verursachen damit weitere Flachenverlus-
te. Auch stellt die erforderliche Neuordnung der Ableitung des Oberflachenwassers Uber die in der

Geldndemulde verlaufenden Vorfluter einen nicht unerheblichen Eingriff dar.

Auch dréngt sich die Anordnung einer Wildquerung weiter nérdlich, z. B. einer Wildbriicke im Be-
reich um Bau-km 8+400, hauptsachlich aus Griinden der Verkehrssicherheit auf der K 1072 nicht
auf, da durch eine derartige Lage der Briicke das Wild konzentriert in Richtung K 1072 gelangt.
Die K 1072 ware daher entweder weitrdumig zu verlegen oder an der K 1072 ware zusétzlich ein
Wildquerungsbauwerk vorzusehen.

Darlber hinaus wiirde die fir eine effektive Nutzung der Wildbriicke erforderliche naturnahe Ge-
staltung der Zuleitungskorridore bzw. Ersatz-Leitlebensrdume mittels entsprechender Struktur-

elemente (Gehdlzpflanzungen) landwirtschaftliche Nutzflache zuséatzlich zerschneiden und bean-

spruchen.

- Landschaftspflegerischer Begleitplan — Schutzqut Landschaftsbild

Der Einwand, im Rahmen der vorliegenden Planung sei der Schutz des Landschaftsbildes unter
dem Aspekt der Sichtbeziehungen und Erholungseignung nicht bertcksichtigt bzw. nicht ausrei-

chend betrachtet, ist unzutreffend.

Gemal dem zu Grunde liegenden Regel- und Vorschriftenwerk (u. a. Bewertungsmodell Sach-

sen-Anhalt) wurden die Landschaftsbildrdume unter Beriicksichtigung der Wirkungen der geplan-

ten Trasse auch hinsichtlich der Wert- und Funktionselemente Sichtbeziehungen und Erholungs-

eignung ausreichend bewertet. Es wird auf die entsprechenden Darlegungen und Darstellungen

im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP, Antragsunterlage 12) verwiesen:

- Kapitel 1.2 - Aufgabenstellung und Gesamtmethodik (S. 3 ff.),

— Kapitel 1.3 - Landschaftsplanerische Ziele und sonstige raumwirksame Fach- und Gesamtpla-
nungen (S. 5f1.), |

— Kapitel 1.4 - Untersuchungsraum (S. 6 f.),

— Kapitel 2.1 - Naturrdumliche Gliederung (S. 8 f.),

— Kapitel 2.6 - Landschaftsbild, natlrliche Erholungseignung (S. 22 ff.),

— Kapitel 3.2 - Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes (S. 92 f.),

~ Kapitel 3.6 - Landschaftsbild und natiirliche Erholungseignung (S. 104 ff.),

— Kapitel 4 - MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege (S. 129 ff.),

-~ Kapitel 5.3 - Gegentiberstellung der Konflikte und der Kompensationsmalinahmen (S. 163 ff.),
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—~ Anlage 4 - MalRnahmenlbersichtstabelle i. V. m. Darstellungen im LBP-MaRnahmenlageplan
und LBP-Malnahmenubersichtsplan (Antragsunterlage 12.2 und 12.3 bzw. 12.4),

— Anlage 5 - Malnahmenbilatter,

— Bestands- und Konfliktplan (Antragsunterlage 12.1) u. a. mit Darstellung der landschaftsbild-
prégenden Strukturen und der beeintrachtigten Blickbeziehungen.

Die trassenbegleitenden LBP-MaRRnahmen (auRerhalb von Waldgebieten), die der Gestaltung und
Einbindung des Trassenkérpers in die Landschaft dienen, sowie die LBP-MaRnahmen mit Ge-
hélzpflanzungen, die zur Abschirmung der trassennahen Ortslagen und zur anteiligen Kompensa-
~ tion der Erholungsfunktion vorgesehen sind, sind den entsprechenden Aufzahlungen in dieser

Antwortstellungnahme auf S. 14 f. zu entnehmen.

Hinsichtlich der geforderten Priifung, inwieweit in den drei 0. a. Dammilagen eine Trassenabsen-
kung moglich ist, wird auf die jeweilige Begriindung (s. 0.) zur gewahiten Aufrissfilhrung verwie-

sen.
Mit Bezug auf die entsprechenden Darlegungen im Nachfolgenden zu LarmschutzmalRnahmen
werden die zur Kompensation betriebsbedingter Wirkungen (Verkehrsgerausche) geforderten Ge-
schwindigkeitsbeschrénkungen zurlickgewiesen.

zu 1. Larmschutzmafinahmen:

- LarmschutzmaRnahme (Ldrmschutzwall) fiir Réthenberg

Die in den Antragsunterlagen enthaltenen Darlegungen und Darstellungen zu Art, Lage und
Hauptabmessungen der westlich von Réthenberg in Form eines Larmschutzwalls geplanten akti-
ven Larmschutzmalnahme sind ausreichend fur die strafenrechtliche Planfeststellung. Die Be-
schreibung der genauen Ausfihrung dieser LarmschutzmaRnahme, z. B. hinsichtlich zu verwen-
dender Erdstoffe, Herstellungstechnologie oder auch Bauzeit, ist Bestandteil der weiteren Bauvor-
bereitung (Ausfihrungsplanung) und Baudurchfiihrung.

Die Forderung, anstelle des Larmschutzwalles eine Gabionenwand vorzusehen, da diese eine
héhere Wirksamkeit gegentiber dem geplanten Larmschutzwall aufweise, ist unzutreffend und
zurlickzuweisen.

Bei Uberschreitung der nach § 2 (1) Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung, 16. BImSchV) je nach Nutzungska-
tegorie zuldssigen Tag- und Nacht-Immissionsgrenzwerte ist der Vorhabenstrager verpflichtet,
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geeignete LarmschutzmalRnahmen anzuordnen. Die in Kapitel 5 des schalltechnischen Erlaute-
rungsberichtes (Antragsunterlage 11.0, S. 13 ff.) abgewogenen Varianten gewahrleisten alle die
Einhaltung der Immissionsgrenzwerte. Sprechen értliche Gegebenheiten nicht dagegen, wird aus
Kostengriinden dem Larmschutzwall Vorrang eingerdaumt.

Die von Immissionsgrenzwertliberschreitungen Betroffenen haben einen Anspruch auf Larm-
schutzmafnahmen, ein Anspruch auf eine bestimmte aktive LarmschutzmaRnahme (Larmschutz-

wall oder Larmschutzwand) besteht aber nicht.

- Rechtsgrundlagen (Immissionsgrenzwerte 16. BimSchV / Orientierungswerte DIN 18005)

Die gesetzliche Grundlage fur den Larmschutz nach den Grundsatzen der Larmvorsorge ist das
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BimSchG).

Neben der allgemeinen Bestimmung des § 50 BImSchG finden ausschlieRlich die Bestimmungen
der §§ 41 bis 43 BImSchG Anwendung. § 50 BImSchG gebietet eine méglichst weitgehende
Larmvermeidung, ohne dass fUr den Larmschutz in der Planung Immissionsgrenzwerte (IGW)
festgeschrieben sind. Es ist in der Planungsphase auf die aus Sicht des Larmschutzes erwiinsch-
ten Zielwerte abzustellen. Solche Zielwerte finden sich in den Orientierungswerten der DIN 18005
Schallschutz im Stadtebau, ohne dass sie flur den Bau von Stralen ausschlieRlich oder verbind-
lich maflgeblich wéren. Werden diese Orientierungswerte eingehalten, ist der Larmimmission aus-
reichend Rechnung getragen. Bei Nichteinhaltung dieser Orientierungswerte sind detaillierte
schalltechnische Untersuchungen erforderlich.

In der 16. BImSchV sind im § 2 (1) die einzuhaltenden IGW je nach Nutzungskategorie festge-
schrieben. § 3 16. BImSchV schreibt vor, dass die Beurteilungspegel nach Anlage 1 dieser Ver-
ordnung zu berechnen sind. Weist die Berechnung Uberschreitungen der zuldssigen Grenzwerte
auf, sind Larmschutzmallnahmen (aktive und/oder passive) vorzusehen, die zur Einhaltung der
IGW fuhren.

-  RegelmaRige Larmmessungen nach Verkehrsfreigabe

Gemal § 3 16. BImSchV muss der Beurteilungspegel nach den Richtlinien fir den Larmschutz an
Strallen, Ausgabe 1990 (RLS-90) berechnet werden. Es ist dem Anwender der 16. BImSchV nicht

freigestellt, andere Werte zu verwenden.

Bei Messungen wird nur eine kurzfristige Situation (Momentaufnahme) erfasst, die berinch Ver-
kehrsmenge und -zusammensetzung, Windverhéltnissen und anderen Faktoren erhebliche Ver-

anderungen erfahrt. Demgegeniber basieren die Rechenmethoden der RLS-90 auf langfristigen,
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empirischen Untersuchungen. Berechnungen sind somit — im Gegensatz zu Messungen — imstan-
de, aligemein gliltige und vergleichbare Ergebnisse zu liefern. Sie gewahrleisten eine Gleichbe-
handlung der vom Larm Betroffenen.

Der Beurteilungspegel flr Gerdusche ist nach § 3 16. BImSchV auch dann grundsatzlich zu be-
rechnen, wenn Vorhaben bereits verwirklicht sind und daher einer Messung an sich zuganglich
waren (vgl. Urteil BVerwG 4. Senat vom 06.02.1992, Az.: 4 B 147/91).

Erneute schallschutztechnische Betrachtungen hinsichtlich Larmvorsorge sind entsprechend den
Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes (VL&rm-
SchR-97) Abschnitt Xil, Punkt 32, dann durchzufiihren, wenn eine Verkehrsprognose fehlgeschla-
gen ist und die Abweichungen eine Erhéhung des Beurteilungspegels von 3 dB(A) bewirken. Eine

Uberpriifung ist nach Erreichen des Prognosehorizontes mégilich.

- StraRenbelag

Mit Allgemeinem Rundschreiben Stralenbau (ARS) Nr. 14/1991 des Bundesverkehrsministeriums
wurden die Tab. 4 der RLS-90 bzw. die Tab. B der 16. BImSchV um weitere 4 Oberbauweisen
erganzt, die bei Berechnungen von Beurteilungspegeln zu beriicksichtigen sind. Entsprechend
dieser Ergénzung wurde der Korrekturwert mit -2 dB(A) als Ansatz in der schalltechnischen Be-
rechnung (vgl. Antragsunterlage 11) festgelegt.

D. h., die relevanten Stralenoberflaichen der im Zuge des Lickenschlussprojektes BAB 14,
VKE 2.2 geplanten Verkehrsanlagen mit v, > 60 km/h werden entweder nach Punkt 2 (fir die
Betonbauweise) oder 3 (fir die Asphaltbauweise) des vorgenannten ARS mit Larm mindernden
Belag (-2 dB(A)) ausgefiithrt. Das gilt auch fur spatere Unterhaltungs- bzw. Instandsetzungsmal3-

nahmen der betreffenden Fahrbahnbefestigungen.

- Passive Larmschutzmallnahmen - Férderung Schallschutzfenster

Erst wenn eine bauliche Nutzung mit aktiven Mitteln nicht oder nicht ausreichend geschiitzt wird,
steht dem Eigentimer der betroffenen Anlage eine Erstattung der Kosten flr notwendige Aufwen-
dungen von passiven LarmschutzmalBnahmen am Gebaude zu. Da dies jedoch nachweislich der
Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchungen an schutzwirdiger Bebauung der Siedlungs-
bereiche entlang der BAB 14, VKE 2.2 nicht der Fall ist, fehlt fur die Anordnung weiterer Larm-
schutzmaRnahmen, hier passive, die gesetzliche Grundlage (Anspruchsvoraussetzung).

Ein férderungswiirdiger Einbau von Schallschutzfenstern ist aus dem Vorhaben BAB 14, VKE 2.2

nicht abzuleiten.
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- Geschwindigkeitsbeschrankungen

Bei Planung von Strallen werden Entwurfs- und Betriebsmerkmale zu Grunde gelegt. FUr eine
Fernstralle der StralRenkategorie A |, so auch fir das Lickenschiussprojekt BAB 14, ist gemaf
Tab. 2 Richtlinien fur die Anlage von StralRen, Teil: Linienfiihrung, Ausgabe 1995 (RAS-L 95) bei
einem zweibahnigen Regelquerschnitt die zuldssige Geschwindigkeit nicht beschrankt. Eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung wiirde dem geplanten Ausbaustandard der neuen BAB 14 wider-

sprechen.

Dessen ungeachtet ist die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Griinden unzu-
reichenden Larmschutzes hier nicht zu rechtfertigen. Mit den flur das gegensténdliche Vorhaben
beantragten LarmschutzmaBnahmen werden die nach § 2 (1) 16. BImSchV je nach Nutzungska-
tegorie vorgeschriebenen Immissionsgrenzwerte an schutzwirdiger Bebauung im Korridor entlang

der geplanten Autobahntrasse nicht Gberschritten.

Mit der Einhaltung der zuldssigen Tag- und Nachtgrenzwerte durch die geplanten Larmschutz-
malRnahmen entspricht das StraRenneubauvorhaben dem Gebot zur Wahrung des Schutzes sei-

ner Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche.

Insofern ist die Forderung nach einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf der geplanten BAB 14
auf 130 km/h aus Larmschutzgriinden fir die Streckenabschnitte auf Héhe der Siedlungsbereiche
Krevese, Dequede und Réthenberg (zzgl. einer entsprechenden stationdren Uberwachungsanla-

ge) unbegriindet und zurlickzuweisen.

- Nachtbauverbot

Grundsatzlich sind die Betreiber von Baustellen verpflichtet, vermeidbare Beldstigungen gar nicht

erst auftreten zu lassen aber auch Uber unvermeidbare Belastigungen die Nachbarschaft vorab zu

informieren.

Laut geltender Rechtslage miissen Anwohner BaumaRnahmen hinnehmen, solange es sich dabei
um unvermeidbare Belastigungen handelt. Von unvermeidbaren Belédstigungen ist immer dann
auszugehen, wenn ohne Larm erzeugende BaumaRnahmen der Baustellenbetrieb eingestelit
werden misste oder unverhéltnismalig erschwert wirde.

Durch die Aligemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm (Gerauschimmissionen -

AVV Baularm) vom 19.08.1970 werden Héchstwerte fur Gerduschimmissionen, welche von der
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Art des Baugebietes und der Uhrzeit abhangig sind, bestimmt. Auch ein generelles Nachtbauver-
bot aus Larmschutzgriinden besteht nach der derzeitigen Rechtslage nicht. Der Schutz der An-
wohner soll durch eine drastische Larmreduzierung in der Zeit von 20:00 Uhr bis 07:00 Uhr er-
reicht werden. Um die Richtwerte einhalten zu kénnen, sind die am Bau Beteiligten verpflichtet,
immer das schonendste Bauverfahren einzusetzen. So kann L&rm auch durch entsprechende
Ausgestaltung der Baumaschinen und besondere Arbeitsweisen gemildert werden. Es durfen nur
gerduscharme Baumaschinen nach dem neuesten Stand der Technik verwendet werden.

Die Bauausfiihrung wird unter Berticksichtigung der AVV Bauldrm und, bezogen konkret auf den

Einsatz von Baumaschinen, unter Beachtung der Gerate- und Maschinenldrmschutzverordnung

(32. BImSchV) vom 29.08.2002 durchgefithrt. Damit wird keine unzumutbare Larmbel&stigung
durch den Bau der BAB 14 auftreten.

zu 2. Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen im Landschaftsbild:

- Allgemeine Vorbemerkungen

In den Antragsunterlagen 12 (Landschaftspflegerischer Begleitplan mit Artenschutzbeitrag) und
16.1 (FFH-Vertraglichkeitspriifung) wurden die projektspezifischen Wirkungen der BAB 14, VKE
2.2 umfassend untersucht. Erhebliche Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes (Boden, Wasser,
Pflanzen und Tiere, Klima, Landschaftsbild und Erholung) werden im Sinne der naturschutzrecht-
lichen Eingriffsregelung soweit wie moglich vermieden und minimiert sowie unvermeidliche Beein-

trachtigungen mit Umsetzung des beantragten LBP-MalRnahmenkonzeptes ausreichend kompen-

siert.

Das LBP-Mafinahmenkonzept basiert auf den im LBP (Antragsunterlage 12) konkret abgeleiteten |
Kompensationserfordernissen. Die Ableitung der LBP-MaRnahmen berlicksichtigt Anforderungen
aus der Eingriffsregelung (§§ 14 und 15 BNatSchG), dem Artenschutz (§§ 44 und 45 BNatschG)
und dem Waldgesetz fir das Land Sachsen-Anhalt (WaldG LSA).

Die Verortung der geplanten LBP-MaRnahmen ist das Ergebnis eines umfangreichen Abstim-
mungsprozesses vor allem mit der unteren Naturschutzbehérde, der oberen Forstbehérde, dem
Betreuungsforstamt Nordéstliche Altmark sowie dem Amt fur Landwirtschaft, Flurneuordnung und
Forsten Altmark, Aulenstelle Salzwedel. Es wird auf das Kapitel 4.4 Beriicksichtigung des § 15
Abs. 3 BNatSchG im LBP-Erlduterungsbericht (Antragsunterlage 12.0, S. 152 ff.) verwiesen.
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- Ausgleichspflanzungen sollen trassennah erfolgen

Nach dem Naturschutzgesetz des Landes Sachsen-Anhalt (NatSchG LSA) gilt der Eingriff in das
Landschaftsbild als kompensiert, wenn eine landschaftsgerechte Wiederherstellung bzw. Neuge-
staltung des Landschaftsbildes erfolgt. So wird die Trasse weitgehend mit Baum- und Hecken-
strukturen bzw. in einem Teilbereich mit einem bepflanzten Larmschutzwall abgeschirmt. Auch
wird das Umfeld der BAB 14 durch Anlage von Hecken und Baumreihen ergénzt.

Eine gewisse technische Uberpragung ist im Nahbereich zu Siedlungsstrukturen nicht immer voll-
standig am Ort des Eingriffs zu kompensieren. Hier erfolgt aber der Ausgleich dennoch im raumii-
chen Zusammenhang zum Eingriffsort, insbesondere vor dem Hintergrund, dass zahlreiche Aus-
gleichsmalinahmen multifunktional ausgelegt sind. D. h., sie dienen in Bezug auf die Fauna zu-
gleich der Vermeidung des Eintretens artenschutzrechtlicher Verbotstatbestdnde und kénnen

zwangslaufig nicht trassennah verortet werden.

Die Kompensation des Schutzgutes Landschaftsbild basiert auf dem durch die Trasse hervorgeru-
fenen Eingriff in das Landschaftsbild. Basierend auf der Analyse der hervorgerufenen Beeintrach-
tigungen und Konflikte erfoigt im LBP (Antragsunterlage 12) unter Beachtung des Landschafts-
pflegerischen Leitbildes (vgl. Antragsunterlage 12.0, Kapitel. 4.1, S. 129 ff.) und der gesetzlichen
Anforderungen des BNatSchG (§§ 14 bis 17) und des NatSchG LSA (§§ 6 bis 10) die Ableitung
von Kompensationsmafnahmen. Diese berlicksichtigen dariiberhinaus artenschutzrechtliche As-
pekte und Belange der Landwirtschaft.

Die Kompensation des Schutzgutes Landschaftsbildes erfolgt in der VKE 2.2 durch eine Kombina-
tion von trassennahen MaBnahmen und MalRnahmen im Bereich bzw. angrenzend an die be-

troffenen Ortslagen.

Im LBP-Erlauterungsbericht (Antragsunterlage 12.0, Kapitel 2.6, S. 22 ff.) ist die Bestandsauf-
nahme und Analyse des vorhandenen Landschaftsbildes und der Erholungseignung umfangreich
dargelegt. Im Kapitel 3.6 (S. 104 ff.) erfolgt auf dieser Basis eine Ermittiung der Beeintrachtigun-
gen und Konflikte, welche durch das Bauvorhaben verursacht werden. Danach werden entspre-
chende Mal3nahmen zur Kompensation bzw. zur Neugestaltung des Landschaftsbildes abgeleitet.
Zielstellung der MaRnahmenplanung zur Kompensation der Beeintrachtigungen des Landschafts-
bildes und der Erholungsfunktion ist zundchst eine weitgehende, landschaftsgerechte Einbindung
der BAB 14-Trasse in den umgebenden Landschaftsraum. Dazu sind Uber die grundsétzlich vor-
gesehene Ansaat von Bdschungen, Banketten und Mulden in Form von GestaltungsmaRnahmen

auch verschiedene multifunktional wirkende Ausgleichs- und Ersatzmaflnahmen vorgesehen.
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Die folgenden trassenbegleitenden LBP-Malnahmen (auflerhalb von Waldgebieten) dienen der
Gestaltung und Einbindung des Trassenkdrpers in die Landschaft:

— G1 - Ansaat von Landschaftsrasen entlang der Trasse,

— G/E2 - Baumpflanzungen im Bereich der querenden K 1073,

— GI/E3 - Gehdlzpflanzungen im Umfeld der Regenrlckhaltebecken,

— E1 - Ansaat von Landschaftsrasen auf Freiflachen auerhalb des StraRenkérpers,
— A1 -Trassenbegleitende Gehdlzpflanzungen sowie Anlage von Ruderalfiur,

— A4 - Pflanzung von Strauchhecken auf den Autobahnbéschungen,

—  Acerd - Pflanzung von Baum-Strauchhecken, Anlage von Griinland beidseitig Bauwerk 100A,
— Acer13 - Aufforstung, Anlage von Leitstrukturen am Kiebitzberg,

— A14 - Anlage einer Ruderalflur mit Feldgehélz zwischen der BAB 14 und dem Landwehrgra-

ben.

Zur Abschirmung der trassennahen Ortslagen und zur anteiligen Kompensation der Erholungs-

funktion erfolgen Gehdlzpflanzungen im Rahmen folgender LBP-MaRnahmen:

— Acer27 - Anlage von Griinland mit Gehélzstrukturen und temporéren Kleingewasser am Orts-
rand von Réthenberg,

— E5 - Pflanzung einer Baum-Strauchhecke sowie einer Baumreihe bei Billerbeck,

— E6 - Pflanzung von Baum-Strauchecken in der Bieseaue bei Krumke und E7 - Pflanzung einer
wegbegleitenden Baum-Strauchhecke bei Krumke,

- Acer24 - Pflanzung von Baum-Strauchhecken am Ortsrand von Seehausen,

—  Acer25 - Anlage von Griinland mit Gehélzstrukturen am Ortsrand von Krevese,

—  Acer30 - Anlage einer Ruderalflur mit Baum-Strauchhecken am Ortsrand von Dequede,

— E8 - Pflanzung von Bau-Strauchhecken am Ortsrand von Driisedau,

—  Acer32 - Anlage einer Ruderalfur mit Geholzstrukturen stidwestlich von Driisedau,

— E4 - Unterpflanzung einer Baumreihe bei Wilhelminenhof,

— Acerd4 - Anlage einer Ruderalffur mit Baum-Strauchhecken stidlich Wilhelminenhof.

Die Malinahmen zur Wiederherstellung der Funktionen des Naturhaushaltes und des Land-
schaftsbildes wurden in ihrer Ausdehnung auf die Bereiche begrenzt, in denen eine Sichtwirksam-
keit der Trasse in der Landschaft bzw. auf die Ortslagen gegeben ist (Verortung am Ortsrand auf
der der Trasse zugewandten Seite, Trasse in Dammlage) oder fur die artenschutzrechtliche Erfor-
dernisse bestehen.

Trassennah ist ferner eine Beschrankung der MaRnahmenflachen auf den Trassenkdrper, den
Baufeldstreifen, auf Einschluss-, Rest- und Zwickelflachen erfolgt. Somit wird der Entzug landwirt-
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schaftlicher Flache insgesamt minimiert bzw. auf Flachen reduziert, welche durch den Autobahn-
bau kiinftig nicht mehr wirtschaftlich nutzbar sind.

Zusatzlich wird der Verlust von Wald durch entsprechende AufforstungsmaRnahmen kompensiert.
Es wird auf die Darlegungen im LBP-Erlauterungsbericht (Antragsunterlage 12.0, Ausgleichsmaf-
nahmen nach § 8 WaldG LSA (Waldbilanz), S. 143 f.) verwiesen.

Mit den vorgenannten Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen werden zahireiche Gehélzstrukturen im
Gebiet neu angelegt. Insbesondere die linearen (Laub-) Gehélzriegel sorgen fir eine Strukturie-
rung des Landschaftsbildes. Die Hecken und Baumreihen verbessern somit auch die Naturndhe
und optische Vielfalt des landschaftlichen Eindrucks und wirken sich damit auch positiv auf die
Erholungseignung der jeweiligen Landschaftsbereiche aus.

Insgesamt kann mit den geplanten LBP-Malnahmen die anlagebedingte Beeintrachtigung des
Schutzgutes als kompensiert eingestuft werden. Den umfangreichen MalRnahmen zu Einbindung
des StraBénkérpers in die Landschaft werden MaRnahmen beigestellt, die zu einer starkeren
Gliederung und damit zu einer Aufwertung des Landschaftsbildes und der Erholungsfunktion im

Gebiet beitragen.

- Pflanzmafnahmen sollen 5 Jahre vor Baubeginn erfolgen

Die pauschalisierte Forderung der Ortschaft Krevese, die PflanzmaRnahmen generell 5 Jahre vor
Baubeginn durchzufiihren, entbehrt jeglicher fachlichen und rechtlichen Grundlage und wird zu-
rickgewiesen.

Die Durchflihrung der jeweils im Zuge der Ausgleichs- und Ersatz- sowie Gestaltungsmaflnahmen
geplanten Bepflanzungen ist abhéngig vom Zeitpunkt der Eingriffswirkung, des Eintretens arten-
schutzrechtlicher Verbotstatbesténde und vom technologischen Baufortschritt. Daher ist eine ge-
nerelle Pflanzung von 5 Jahren vor Baubeginn nicht realisierbar uhd Uberdies auch nicht geboten.
Die Zeitpunkte fur die Durchfuhrung der einzelnen PflanzmaRnahmen sind bereits an den Bauab-
lauf angepasst. Kapitel 4.3 LBP-Erlauterungsbericht (Antragsunterlage 12, S. 149 ff.) enthalt Aus-
fahrungen zur zeitlichen Realisierung der einzelnen MaRnahmenarten, insbesondere zu den ar-
tenschutzrechtlichen MaRnahmen in Bezug auf den Zeitpunkt der Fertigstellung und der Wirksam-
keit. Zudem ist in den zugehérigen LBP-MaRnahmenblattern (Antragsunterlage 12.0, Anlage 5)
der Zeitpunkt fur die Durchfihrung der MaBnahme vorgegeben. Bei Bedarf erfolgt eine weitere
Prazisierung nach der Planfeststellung im Zuge der landschaftspflegerischen Ausfiihrungspla-

nung.
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- Trasse ist von Bauwerk 99A bis zur Landesstrae (L) 12 beidseitig mit einer 15 m breiten

Baum-Strauchhecke einzugriinen

Die Anordnung von Eingriinungsmafinahmen erfolgte unter Beachtung der bestehenden Sichtver-
bindungen zwischen Ortslagen und Trasse sowie unter Berlicksichtigung landwirtschaftlicher Be-

lange und faunistischer Anforderungen.

Im Abschnitt von Bauwerk 99A bis 100A ist eine beidseitige Begriinung der Trasse durch die
Ausgleichsmallnahme A1 — Trassenbegleitende Gehdlzpflanzungen (Hecken, Gebische, Laub-
baume) vorgesehen.

Im anschlielenden Streckenabschnitt bis zur Kreuzung mit der L 9 wurde auf eine trassennahe
Bepflanzung &stlich entlang der BAB 14 verzichtet, da die Sicht vom Siedlungsbereich Krevese in
Richtung BAB 14 durch die vorhandene Gewerbebebauung stdlich d’er L 9 sowie den Gehdlzbe-

stand am Ortsrand und entlang der L 9 verdeckt bzw. eingeschrankt ist.

Im Weiteren verlauft die Trasse bis zur Uberfiihrung Osterburger Weg (Bauwerk 104U) innerhalb
des bestehenden Windparks Krevese. Hier sind trassennah begleitende Bepflanzungsstreifen aus
artenschutzrechtlichen Griinden nicht vorgesehen. Stattdessen erfolgt mit der AUsgIeichsmaB-
nahme Acer25 — Anlage von Grinland mit Gehélzstrukturen (Baumgruppen, Geblische, Strauch-
hecken) auf einer Ackerflache am Ortsrand von Krevese eine grofflachige ortsnahe Bepflanzung.
Ungeachtet dessen sind durch die Dammlage der BAB 14 im Bereich des Windparks, wie bereits
oben in dieser Antwortstellungnahme dargelegt, auf Grund der gegebenen Geléndetopographie

keine erheblichen Beeintrachtigungen der Sichtbeziehungen fir die Ortslage Krevese zu erwarten.

Nérdlich des Bauwerkes 104U im Bereich Réthenberg verlauft die Autobahntrasse im Einschnitt.
Bis zum Fledermausquerungsbauwerk (Bauwerk 105U) erfolgt beidseitig entlang der Trasse eine
Gehoélzpflanzung (AusgleichsmaRnahme A1). Auf den Rampen des Fledermausquerungsbauwer-
kes werden entsprechend der Ausgleichsmallnahme Acer8 Baum-Strauchhecken angelegt und
der Larmschutzwall wird mit Strauchhecken begrint (Ausgleichsmallnahme A4). Zur weiteren
Abschirmung der Ortslage Réthenberg gegeniiber der Trasse werden am sldlichen und nérdli-
chen Ortsrand im Rahmen der Ausgleichsmalnahme Acer27 Gehdlzstrukturen (Hecken, Baum-
gruppen, Gebusche) geschaffen. Die davon nérdlich vorgesehene lineare Gehdélzstruktur soll da-
bei die sichtbehindernde Wirkung der entlang des Wirtschaftsweges WW 1 Drisedau bestehen-

den Gehélzstrukturen unterstitzen.
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Die MaRnahme Acgr30 — Anlage einer Ruderalflur mit Baum-Strauchhecken) auf einer Ackerfla-
che entlang des westlichen Ortsrandes von Dequede und die MaRnahme V18 - Gehdlzpflanzun-
gen (Baum-Strauchhecken, Gebiische, Baumreihe einschliellich Krautsaum) am Birkenweg bei
Dequede sollen die Sicht aus Richtung der Ortslage Dequede auf die Trasse im Bereich ihrer

Querung des Birkenweges (Bauwerk 105.2A) mindern.

Im Bereich sudlich der Kreuzung mit der L 12 (Bauwerk 107U) verlauft die Trasse im Einschnitt.
Zudem ist dort zwischen der Trasse und der Ortslage Driisedau im Rahmen der Ausgleichsmaf-
nahme Acer32 die Anlage von Gehdlzstrukturen vorgesehen.

Im Bereich Driisedau wurde der aus artenschutzrechtlichen Grinden zwingend erforderliche
MafRnahmenkomplex Acer32 - Anlage einer Ruderalfur mit Geholzstrukturen stidwestlich von Dri-
sedau hinsichtlich der Bepflanzung in Verbindung mit der MaBnahme E8 - Pflanzung von Baum-
Strauchhecken am Ortsrand von Driisedau so konzipiert, dass gleichzeitig ein Sichtschutz zur
Trasse fur die Ortslage entsteht.

Die Planung multifunktionaler MaRnahmen ist zur Vermeidung zusatzlicher Flacheninanspruch-
nahme (fir Private und Landwirtschaft) gesetzlich vorgeschrieben. Damit kann dort auf eine zu-

séatzliche Bepflanzung entlang der BAB 14 verzichtet werden.

Es bleibt zu konstatieren, dass die Notwendigkeit und die ZweckmaRigkeit einer vom Bauwerk
99A bis zur L 12 beidseits entlang der Trasse durchgdngigen, 15 m breiten Eingriinung nicht ge-
geben sind. Eine derartige Eingriinung widerspricht vor allem der Minderung der Inanspruchnah-

me landwirtschaftlicher Nutzflachen.
Im Ubrigen wird, wie den entsprechenden Aussagen im Erlauterungsbericht (Antragsunterlage 1,
S. 207) zu entnehmen, die Trasse der BAB 14, VKE 2.2 beidseits durchgéngig mit einer Wild-

schutzzaunung ausgestattet, um Kollisionen des Verkehrs mit Wild zu verhindern.

- Ubersicht Pflanzmaterialien, Gestaltung der Pflanzflachen

Die Aufstellung einer Ubersicht tber die in den LBP-MaRnahmenblattern (Antragsunterlage 12.0,
Anlage 5) enthaltenen Empfehlungen zur Auswah! an Pflanzenarten und Saatgut ist im jetzigen
Stadium der planerischen Vorbereitung der Kompensationsmafnahmen nicht sinnvoll und tber-
dies fur die Planfeststellung nicht von Relevanz. Die Gestaltung der Pflanzflachen ist in den Unter-
lagen 12.2 — Lageplan der landschaftspflegerischen MaRnahmen (trassennah) und 12.3 — Lage-
plan der landschaftspflegerischen Mainahmen (trassenfern) enthalten.

Die Konkretisierung der fir die einzelnen LandschaftsbaumaRnahmen zu verwendenden Pflanz-
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materialien und die Prazisierung der Gestaltung der MalRnahmenfldchen sind regelméafig Gegen-
stand der Abstimmungen u. a. mit der zusténdigen unteren Naturschutzbehérde oder Forstverwal-
tung im Rahmen der Aufstellung der landschaftspflegerischen Ausflihrungsplanung nach der Plan-

feststellung.
- MaRBnahme Acer23

Die MaRnahme Acer23 zur Anlage eines Krautsaumes mit extensivierter Bewirtschaftung entlang
der von der K 1073 bis zur L 9 bestehenden Baumreihe westlich fernab der K 1461 dient der
Schéffung von Lebensrdumen insbesondere fir die Avifauna (hier: Ortolan, Feldlerche). Der ge-
forderten Umwandlung der MalRnahme in die Anlage einer 15 m breiten Strauch- und Baumhecke
kann nicht entsprochen werden, weil diese dem Kompensationserfolg flir beide Arten abtraglich
ist, siehe hierzu die Ausfihrungen in den jeweiligen Artenformbléttern des Artenschutzbeitrages
(Antragsunterlage 12.5, Ortolan - S. 76 ff., Feldlerche - S. 43 ff.) bzw. im LBP-Malinahmenblatt
(Antragsunterlage 12.0, Anlage 5, S. 130 ff.).

- MafBinahme Acer25

Die MaRnahme Acgr25 ist fiir die Arten Schieiereule, Braunkehlchen und Neuntdter konzipiert und
dient multifunktional der Wiederherstellung des Landschaftsbildes mit Wirkung fur die Ortslage
Krevese. Die Strauchhecken sind fur den Neuntdter vorgesehen und dienen als Abgrenzung der
MafRnahmenflache zum Acker.

Im LBP-MaRnahmenlageplan (Antragsunterlage 12.3, Blatt 6) ist schematisch entlang der westli-
chen und noérdlichen Grenze der MaRnahmenflache Acgr25 ein nahezu durchgehender Bewuchs
mit einer Strauchhecke bzw. Gebisch ausgewiesen. Die Anlage einer vollstdndig durchgehenden
Heckenbepflanzung wird in der weiteren MaRBnahmendetaillierung im Rahmen der landschafts-

pflegerischen Ausfiihrungsplanung berlicksichtigt.
- MaRnahme Acer?

Die Bereiche der MaRnahme Ace:7, in denen die abschnittsweise Anlage von Réhricht und von
Strauchhecken vorgesehen ist, sind dem LBP-MaRnahmenlageplan (Antragsunterlage 12.3, Blatt
7 und 8 sowie Antragsunterlage 12.2, Blatt 6) zu entnehmen. Der jeweilige Umfang dieser Pflan-
zungen, und zwar Réhricht mit ca. 0,08 ha und Strauchhecken mit ca. 0,23 ha, ist im LBP-

MaRnahmenblatt (Antragsunterlage 12.0, Anlage 5, S. 86) vermerkt.
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Die Forderung, die MaBnahme vom Waldstiick bei Dequede bis zur Trasse als durchgehende,
15 m breite Hecke auszufuhren, ist nicht zweifelsfrei nachvollzienbar. Die vom Waldstiick bei
Dequede bis zur MalRnahmenfldche Acer27 stidlich Réthenberg geplante Baum-Strauchhecke und
der Strauchheckenabschnitt im weiteren Verlauf der Malinahme Acer7 bieten bereits in Kombina-
tion mit der MaRnahme Acgr27 ausreichende Sichthindernisse auf die Trasse aus Richtung
Dequede. Flr die Anlage einer 15 m breiten Hecke an dieser Stelle besteht unter Beriicksichti-

gung der von der BAB 14-Trasse ausgehenden Beeintrachtigungen kein Erfordernis.

- MaRnahmen ACEF28/ACEF_2_9_

Die MaRnahmen Acer28 — Anlage von Grinland mit Einzelbdumen und Laichgewéssern westlich
von Réthenberg und Acer29 — Habitatverbesserung fir Flederméuse sowie Anlage eines Laich-
gewassers im Waldgebiet nordwestlich von Réthenberg, wie im LBP-MaBnahmenlageplan (An-
tragsunterlage 12.3, Blatt 9) dargestellt, sind artenschutzrechtlich begriindete Kompensations-
mafnahmen flr folgende Tierarten: Laubfrosch, Knoblauchkréte, Grolke Bartfledermaus, Brau-
nes/Graues Langohr und Zwergfledermaus. Sie dienen der Lebensraumaufwertung insbesondere
fur Amphibien und Fledermé&use. Zugleich starken die MaRnahmen die Annahme des Fleder-
mausUberfuhrungsbauwerkes (Bauwerk 105U). Die FlachengréRe der MalRnahmen resultiert aus
den artspezifischen Lebensraumanforderungen und der vorhabenbedingten Beeintrachtigungen
der Arten. Die Ableitung der FlachengréRen erfolgte gutachterlich unter Verwendung aktueller
Forschungsergebnisse und Arbeitshilfen des Bundes. Fir detaillierte Aussagen wird auf die ent-
sprechenden Darlegungen in den Artenformblattern des ASB (Antragsunterlage 12.5, Laubfrosch
S. 144 ff., Knoblauchkrote S. 136 ff., GroRe Bartfledermaus S. 191 ff., Braunes Langohr S. 169 ff.,
Graues Langohr S. 186 ff., Zwergfledermaus S. 226 ff.) sowie in den LBP-Mafinahmenblattern
(Antragsunterlage 12.0, Anlage 5, S. 149 ff. bzw. S. 152 ff.) verwiesen.

Wie der Darstellung im LBP-MaRnahmenlageplan (Antragsunterlage 12.3, Blatt 9) oder im Grund-
erwerbsplan (Antragsunterlage 14.1, Blatt 7.1) zu entnehmen, sind die beiden westlich der MafR-
nahmenflache Acer28 gelegenen Flurstiicke Nr. 89 und 90 (Flur 3, Gemarkung Dequede) Uber
den am stdlichen Waldrand bestehenden Weg (Flursticke Nr. 18 und 91) erreichbar. Die Ge-
wiahrleistung der Befahrbarkeit des bestehenden Weges obliegt grundsétzlich den Unterhaltungs-
pflichten des zusténdigen Wegebaulasttragers. Bei Bedarf besteht die Mdglichkeit, die Passier-
barkeit des Weges durch eine entsprechende Auflichtung im Rahmen der landschaftspflegeri-
schen Ausfiihrungsplanung und Umsetzung der Malnahme Acer28 in Abstimmung mit dem We-

gebaulasttrager abzusichern.
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Nach vorlaufiger Priifung und vorbehaltlich der erforderlichen behérdlichen Abstimmung (u. a. mit
der zustéandigen unteren Naturschutzbehdrde) ist derzeit einzuschéatzen, dass eine Verschiebung
der MaRnahmenflache Acer28 in westliche Richtung heran an den Waldrand machbar ist. Um fir
den sodann &stlich verbleibenden Feldblock durch bessere Lage und Erreichbarkeit eine leichtere
Weiterbewirtschaftung zu ermdglichen wird zugesagt, die Verortung der Mafinahme Acg28 ent-

sprechend zu andern.

- MaBnahmen Acer30/Acer41 und V18

Die MaRnahme Acer30 zur Anlage einer Ruderalflur mit Baum-Strauchhecken auf einer Ackerfla-
che entlang des Weges westlich von Dequede ist eine artenschutzrechtlich begriindete Kompen-
sationsmafinahme und dient der Schaffung von Lebensrdumen insbesondere fir die Avifauna
(hier: Schleiereule, Rebhuhn, Neuntéter). Die Breite der MaRnahmenflache mit 50 m ist zwingend
zur Kompensation der Beeintrachtigung der genannten Vogelarten erforderlich. Die Flachengrélie
der MaRRnahme resultiert aus den artspezifischen Lebensraumanforderungen und den vorhaben-
bedingten Beeintrachtigungen der Arten. Die Ableitung der FlachengrofRe erfolgte gutachterlich
unter Verwendung aktueller Forschungsergébnisse und Arbeitshilfen des Bundes. Fir detaillierte
Aussagen wird auf die entsprechenden Darlegungen in den Artenformbléttern des ASB (Antrags-
unterlage 12.5, Schleiereule S. 92 ff., Rebhuhn S. 86 ff., Neuntdter S. 71 ff.) sowie im LBP-
MaRnahmenbilatt (Antragsunterlage 12.0, Anlage 5, S. 156 ff.) verwiesen.

Die MaRnahme wurde dergestalt verortet, dass sie fiir mehrere Vogelarten nutzbar ist und multi-
funktional auch eine Kompensation von Beeintrachtigungen der Schutzgiter Boden und Land-
schaftsbild (hier Ortsrandeingriinung von Dequede/Sichtschutz zur Trasse) ermdglicht wird. Dies
dient der Flachenersparnis und damit der Reduzierung von Beeintrachtigungen in private und
landwirtschaftliche Belange.

Um Uber den vom Birkenweg abzweigenden Weg einen 10 m breiten Zugang zu der westlich an-
grenzenden landwirtschaftlichen Nutzflache bzw. Bewirtschaftungseinheit abzusichern, vgl. Dar-
stellung im LBP-Malnahmenlageplan (Antragsunterlage 12.3, Blatt 10), ist die Malnahmenfldche
einschlieRlich Baum-Strauchhecke nicht bis unmittelbar heran an die Mafinahme V18 sudlich ent-
lang des Birkenweges vorgesehen. Das mit der Malinahme verfolgte Ziel wird auch in der vorhan-

denen Auspragung vollstandig erreicht.

Sollte kiinftig festgestellt werden, dass im Zuge der als Leitstruktur entlang des Birkenweges und
darliber hinaus vorgesehenen Gehdlzpflanzungen (MalRnahme V18) im Umfeld der K 1072 am
Abzweig Birkenweg nérdlich Dequede verstarkt Wildwechsel auftreten und sich daraus auf der
K 1072 ein Konflikt- bzw. Wildunfallschwerpunkt entwickelt, sind durch die zustandige Verkehrs-
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behérde und den zustdndigen StralRenbaulasttrager geeignete Malnahmen (z. B. Aufstellen des
Gefahrzeichens Nr. 142 (Wildwechsel) oder Installation einer Wildwarnanlage) zur Vermeidung

und Minderung von Wildunfallen auf der K 1072 zu treffen.
- Malnahme Acer10

Die MaRnahme Aces10 zur Anlage einer Ruderalflur mit Baumgruppen auf einer Ackerflaiche am
Rand des Waldgebietes Thuritzer Berg dient der Schaffung von Lebensraumen fir die Avifauna
(hier: Grauammer, Feldlerche, Heidelerche). Die Notwendigkeit des Malnahmenumfangs von
6,51 ha resultiert aus den artspezifischen Lebensraumanforderungen und der vorhabenbedingten
Beeintrdchtigungen der Arten. Die Ableitung der FlachengréRen erfolgte gutachterlich unter Ver-
wendung aktueller Forschungsergebnisse und Arbeitshilfen des Bundes. Fir detaillierte Aussagen
wird auf die entsprechenden Darlegungen in den Artenformblattern des ASB (Antragsunterlage
12.5, Grauammer S. 50 ff., Feldlerche S. 43 ff., Heidelerche S. 58 ff.) verwiesen. Eine Reduzie-
rung der Malnahmenflache ist aus naturschutzfachlichen bzw. artenschutzrechtlichen Griinden

nicht vertretbar.

Kunftiger Eigentimer und Unterhalter der geplanten MalRnahmenfldche Acgr10 ist laut Angaben
im LBP-MalRnahmenblatt (Antragsunterlage 12.0, Anlage 5, S. 96) die Bundesrepublik Deutsch-
land, die die Nutzung der Flache unter Beachtung der Hinweise und Anforderungen an eine ziel-

biotopspezifische Pflege ggf. einem dementsprechend Geeigneten Ubertragt.

Mit Blick auf die Auffassung der Ortschaft Krevese, die MaRnahme Acgr10 niitze als natlrlicher
Schallschutz dort keinem Menschen, ist generell Folgendes anzumerken:

Far ein Strallenbauvorhaben erforderliche Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen in Form von An-
pflanzungen (z. B. Aufforstungsmafinahmen, Baumreihen, Baum-Strauchhecken oder Geblsch)
sind allein das Ergebnis der zugehérigen landschaftspflegerischen Begleitplanung auf Grund vor-
habenbedingter Eingriffe in Natur, Landschaft und Tierlebensrdume und den daraus resultieren-
den naturschutzfachlichen Anforderungen und Verpflichtungen des Bundes- und Landesnatur-
schutzrechtes, der européischen Rechte zum Artenschutz und Schutz der gemeinschaftlichen
Gebiete Natura 2000 als auch des Landeswaldgesetzes in Abwagung mit weiteren Belangen,
z. B. der Agrarstruktur oder auch hinsichtlich der Verfugbarkeit bevorzugt zu beanspruchender
6ffentlicher Flachen.

In den Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen, Ausgabe 1990 (RLS-90) ist Gehdlz als Larm-
schutzmalnahme nicht enthalten. Grof3flachige Gehélzpflanzungen (z. B. Wald) stellen keinen

Schallschirm im engeren Sinne dar. Deren Schall mindernde Wirkung besteht in der standigen
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Streuung des in das Gehdlz eindringenden Schalls und der Gerduschabsorption im dichten Unter-
holz. Ein immer wirksames dichtes Unterholz kann nicht gewahrleistet werden. Nur bereits beim
Strallenbau vorhandener Wald kann als SchutzmafRnahme in Betracht kommen (siehe Handbuch

flr La&rmschutz an Strallen und Schienenwegen, Punkt 2.2.2.3a).

- MalRnahme A31

Der Hinweis der Ortschaft Krevese, anstelle der am Weg zwischen Dequede und Driisedau im
Lindenschlag fur die geplante AufforstungsmaRnahme A31 vorgesehene Flache, eine dhnlich
groRe Aufforstungsfldche am Osterburger Weg in Richtung Feldscheune zu suchen, um die An-
sicht der Trasse vom Ortsausgang Krevese Richtung Stapel etwas abzumildern und die Betrof-
fenheit der Landwirtschaft aufgrund der dort im Vergleich zur beantragten MaRnahmenfiéche nied-
rigeren Ackerwertzahl zu mindern, ist nur in Bezug auf die Belange der Landwirtschaft nachvoll-
Ziehbar.

Wie bereits oben in dieser Antwortstellungnahme dargelegt, sind durch die Gradiente der BAB 14
im Abschnitt zwischen der L 9 und dem Osterburger Weg, d. h., im Bereich des Windparks, auf
Grund der gegebenen Gelandetopographie und zzgl. der am westlichen Ortsrand von Krevese
geplanten Anlage von Grinland mit Gehélzstrukturen (MalRnahme Acgr25) keine unzumutbaren
Beeintréchtigungen der Sichtbeziehungen fir die Ortslage Krevese zu erwarten.

Zudem ist die Anlage einer Aufforstungsflache und somit die Schaffung von Lebensraum fur die
Avifauna im bzw. nahe des bestehenden Windparks Krevese aus artenschutzrechtlicher Sicht

nicht vertretbar.

Die Aufforstungsmanahme A31 dient der Kompensation von Waldverlusten (insbesondere mit
Klimaschutzfunktion). Zugleich erfolgt mit der MaRnahme eine Starkung bzw. Sicherung des
Waldverbundes far Wild. Die Verortung der MaRnahme ist das Ergebnis eines umfangreichen
Abstimmungsprozesses mit der unteren Naturschutzbehérde, der unteren und oberen Forstbe-

hérde und dem Amt flr Landwirtschaft, Flurneuordnung und Forsten Altmark.

- Ausmal} der umfangreich geplanten Ruderalfluren

Die im Rahmen des LBP-MaRnahmenkonzeptes vorgesehenen Ruderalfluren sind zur Vermei-
dung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande (Planung von CEF-MaRnahmen) fir die Avifauna

zwingend notwendig.
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- Unterhaltung von Ausgleichs- und ErsatzmaRnahme durch die Gemeinde

Die Ortschaft Krevese lehnt die gegenwartig gemaR den LBP-MafRnahmenblattern ihr zugedachte
kunftige Unterhaltung von KompensationsmaRnahmenflachen in Ermangelung entsprechend er-
forderlicher Kapazitdten ab. Das betrifft neben den MaRnahmen V18, Acgr7 und Acer9 (vgl. An-
tragsunterlage 12.0, Anlage 5, S. 52, 87 und 92) auch Teilflachen der LBP-MaRnahmen, wo die
kinftige Unterhaltung dem bisherigen Unterhalter zugeordnet wurde.

Es ist richtig, dass nach Ablauf der jeweiligen Fertigstellungs- und Entwicklungspflege durch den
Vorhabenstrager und Abnahme der einzelnen Bepflanzungsmafnahmen durch die zusténdige
Naturschutzbehérde eine Ubertragung der weiteren Unterhaltungspflege auf die Gemeinde erfol-
gen soll. Fir die dauerhafte Unterhaltungspflege der jeweiligen PflanzmaRnahme erhilt die Ge-
meinde eine Aufwandsentschidigung, die nach der Planfeststellung ermittelt wird. Zur Durchfth-
rung und Finanzierung der Unterhaltungspflege fur die PflanzmaRnahmen wird zwischen dem
Vorhabenstrager und der Gemeinde zu gegebener Zeit eine Vereinbarung abgeschlossen.

Solite die Gemeinde die Pflege der Flachen dennoch ablehnen, ist diese durch den Vorhabens-

tréger sicherzustellen.
zu 3. Wegebau und Wirtschaftswegebau:

- Gebrauch vorhandenes StralRen- und Wegenetz wahrend der Bauphase fiir den Bauverkehr

Der Vorhabenstrdger und die Bauausfiihrenden werden grundsatzlich dafir Sorge tragen, die
wahrend der Baudurchfihrung durch den Verkehr von und zur Baustelle beanspruchten StraRen
und Wege nach Abschluss der Bautatigkeit in ihren urspriinglichen Bestand vor Beginn der Bau-
maflnahme wieder herzurichten. Dazu erfolgt zur Beweissicherung vor Beginn der Bautéatigkeiten
eine Bestandsaufnahme der relevanten StraRen und Wege gemeinsam mit dem zusténdigen We-
gebaulasttrager und Bauausfihrenden.

Auch wenn die Strafe von Dequede nach Réthenberg zur kinftigen Baustelle der BAB 14 fuhrt
oder die Kreisstralle 1072 im n&heren Umfeld der kiinftigen Baustelle der BAB 14 verlauft, bedeu-
tet dies nach dem heutigen Stand der planerischen Vorbereitung des Bauvorhabens nicht automa-
tisch, dass diese Strallenverbindungen wéhrend der Realisierung des Vorhaben als Transport-
oder ErschlieRungsweg von und zur Baustelle gebraucht werden. ,

Die Abstimmung und Festlegung der baubedingten Transport- und ErschlieRungswege erfolgen
im Rahmen der weiteren Bauvorbereitung und Baudurchfiihrung in Abhéngigkeit der bautechnolo-
gischen Ablaufplanung und des Baufortschrittes sowie der Geeignetheit des vorhandenen Stra-

Ren- und Wegenetzes.
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- Verbindungsweg VW 4 Kre (Schliecksdorfer Weq) - Fahrbahnbreite

Durch das Hinzukommen der BAB 14, VKE 2.2 zu den landwirtschaftlichen Nutzflachen nordést-
lich von Schliecksdorf und durch den insofern &stlich entlang der BAB 14 geplanten Wirtschafts-
weg WW 4.1 Kre mit Anschluss an den Verbindungsweg VW 4 Kre (Schliecksdorfer Weg) unmit-
telbar &stlich seiner Uberfihrung Gber die BAB 14 (Bauwerk 98U) ist erhéhter landwirtschaftlicher
Verkehr auf dem Verbindungsweg VW 4 Kre im Kreuzungsbereich mit der BAB 14 zu erwarten.
Daher wird im Sinne Ziffer 3.2.3 der Richtlinien fur den landlichen Wegebau, Ausgabe 2005 (Ar-
beitsblatt DWA-A 904, kurz: RLW 2005) und mit Blick auf die Minderung von Fahrbahnschaden
infolge Gebrauch durch landwirtschaftliche Fahrzeuge zugesagt, fir die Rampenbereiche der
Uberfiihrung des Verbindungweges VW 4 Kre die Breite der geplanten bituminésen Fahrbahn von
3,00 auf 3,50 m zu andern.

- Ausbaustandard l&ndlicher Wege im Bereich Windpark Krevese

Der Ausbau (in Breite, Befestigung und Beanspruchung) vorhabenbedingt neu anzulegender oder
zu &ndernder landlicher Wege im Bereich des Windparks Krevese (z. B. WW 7 Kre und VW 8 Kre)
erfolgt mindestens gleichwertig zum Ausbaustandard der dort bestehenden Wege auf Grundlage
der Regelungen nach den RLW 2005.

- Befahrbarkeit (ganzjahrig, mit hohen Achslasten) der tibrigen Wege im Gemeindegebiet

Die Absicherung der ganzjahrigen Befahrbarkeit mit hohen Achslasten der tbrigen Wege im Ge-
meindegebiet, die vorhabenbedingt im Rahmen der gegensténdlichen Planfeststellung auszubau-
en oder neu anzulegen sind, wird in Ubereinstimmung mit der entsprechend begriindeten und
nachvollziehbaren Forderung des Amtes fiir Landwirtschaft, Flurneuordnung und Forsten (ALFF)
Altmark nur fur die l&ndlichen Wege zugesagt, die vom ALFF Altmark als Verbindungswege mit
grélerer Verkehrsbedeutung und ganzjahrig hohen Transportbelastungen angesehen werden.

D. h., die Befestigung fir diese hier geplanten Wege (VW 4 Kre und WW 5 Dr sowie VW 8 Kre)
wird entsprechend Ziffer 8.5.1 RLW 2005 frostsicher und im Schichtenaufbau nach den Bauwei-
sen des klassifizierten Strallenbaus gemaM Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von
Verkehrsflachen, Ausgabe 2001 (RStO 01) mit der Bauklasse VI erfolgen. Dementsprechend wer-

den die betreffenden Planunterlagen zur Planfeststellung hin Uberarbeitet.
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- Ausweichstellen

Entsprechend Ziffern 3.2.3 und 3.3.1.3 RLW 2005 gentigen flr Begegnungsfélle auf einstreifigen
landlichen Wegen die Seitenstreifen, Abzweigungen und Grundstiickzufahrten und zuséatzliche
Ausweichen sind nur ausnahmsweise vorzusehen. Da gemaf Stellungnahme des ALFF Alimark
in Anhoérungsverfahren auf Grund der im Vorhabengebiet vorherrschenden grofflachigen Land-
bewirtschaftung und dem insdfern weitmaschigen Wegenetz nicht gentigend Wegeabzweigungen
und Grundstlckzufahrten fir den Begegnungsverkehr zur Verfigung stehen, werden weitere
Ausweichstellen an den im Rahmen des Vorhabens neu anzulegenden oder zu &ndernden landli-
chen Wegen mit erhohter Verkehrsbedeutung und haufigen Begegnungsverkehr berlicksichtigt.

D. h., Lage, Anzahl und Ausbaustandard der notwendigen Ausweichstellen werden in Abstim-
mung mit dem ALFF Altmark noch im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens festgelegt und die
Planunterlagen dementsprechend geandert bzw. ergénzt, da die Auswirkungen der zu planenden
Ausweichstellen auf den Grunderwerb (zusétzliche Flacheninanspruchnahme) and die Bilanzie-
rung des Eingriffs in Natur und Landschaft (Mehrversiegelung) fir die Planfeststellung von Rele-

vanz sind.

- Feldzufahrten

Die an den im Rahmen des Vorhabens neu anzulegenden oder zu andernden landlichen Wegen
soweit erforderlich herzustellenden Feldzufahrten werden zweckmaRigerweise im Rahmen der
Ausflhrungsplanung unter Berlicksichtigung der értlichen Gegebenheiten in Abstimmung mit den

Bewirtschaftern, dem Wegebaulasttrager und dem ALFF Alimark festgelegt.

- Abstand von Bepflanzungen entlang landlicher Wege

Geplante wegebegleitende Bepflanzungen mit Bdumen, Hecken oder Strduchern werden im
Rahmen der landschaftspflegerischen Ausfuhrungsplanung unter Beachtung der Abstandsvorga-
ben gemal Bilder 6.4, 6.5 und 6.6 RLW 2005 konkretisiert. Diesen Beispielen folgend betragt fiir
Bepﬂanzungen der zur AuRenkante des Seitenstreifens bzw. der Wegekrone einzuhaltende Min-
destabstand 1,50 m.

Die pauschale und unbegriindet gebliebene Forderung der Ortschaft Krevese, fir Baum- und
Strauchpflanzungen einen Abstand von 6,00 bzw. 5,50 m zur befestigten Wegekante einzuhalten,
geht groRziigig Uber diese Mindestanforderung der RLW 2005 hinaus. lhr kann allerdings mit
Rucksicht auf den sparsamen Umgang mit landwirtschaftlicher Nutzflache nicht generell entspro-

chen werden, es sei denn, der Einzelfall erfordert zwangslaufig einen Abstand von gréRer 1,50 m,
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z. B. auf Grund einer den Weg im Seitenraum begleitenden Entwésserungsanlage (Graben, Mul-

de).
zu Forderungen aus Einwendungen anséssiger Jagdgenossenschaften:

Der Hinweis auf die Forderungen in den Einwendungen anséssiger Jagdgenossenschaften, auf
Grund der dort jeweils vorhandenen Wildwechsel im Bereich sidlich Krevese eine weitere und am
Birkenweg fir Rot- und Damwild eine Wildbriicke vorzusehen, wird zur Kenntnis genommen. Es
wird auf die entsprechenden konkreten Erwiderungen zu den betreffenden Einwendungen, die

diese Forderungen enthalten, verwiesen.

Grundsétzlich ist anzumerken, dass die Anordnung der fur Wild vorgesehenen Querungshilfen auf
dem Gutachten bzw. Durchidssigkeitskonzept zur ,Bewertung der Zerschneidungswirkung der
BAB 14 auf die groRrdumigen faunistischen Funktionsbeziehungen® (Steinbeis Transferzentrum
Angewandte Landschaftsplanung c/o Universitdt Rostock, Agrar- und Umweltwissenschaftliche
Fakultét, Lehrstuhl fir Landschaftsplanung und -gestaltung durch Herrn Dr. Michael Henneberg
und Frau Dipl.-Ing. Elke Peters-Ostenberg) basiert. Ausgehend von der Konfliktdarstellung wurden
fur die Uberregionalen, regionalen bis lokalen sowie die semiaquatischen Verbundbeziehungen,
die durch die geplante Trasse zerschnitten werden, erforderliche Vermeidungs- und Ausgleichs-
malnahmen entwickelt. Darlberhinaus wurden artenschutzfachliche, landschaftspflegerische,
trassierungstechnische und bautechnische Aspekte berlicksichtigt.

Zur Abstimmung der Anordnung der faunistischen Querungsbauwerke fand bereits am 01.07.2009
ein Termin mit den Fachdmtern und -behérden (Landesamt fur Umweltschutz Sachsen-Anhalt,
obere und untere Naturschutzbehoérden, Bundesforstbetrieb/BIMA, obere und untere Forstbehér-
de, obere Jagdbehérde) statt.

Zudem wurde am 02.08.2010 das o. g. Gutachten beim Landkreis Stendal vorgestellt und abge-
stimmt. An diesem Termin nahmen ebenfalls die Jagdgenossenschaften und Jagdpéchter sowie
die untere Jagdbehérde, das Forstamt Nérdliches Altmark und der Bundesforstbetrieb/BIMA teil.

—  Wildbriicke am Birkenweg fiir Rot- und Damwild

Wie bereits in dieser Antwortstellungnahme (S. 6 f.) unter Dammlage nordwestlich Dequede, Be-
reich Querung Birkenweg ausgefuhrt, ist die Berlcksichtigung einer Wildbriicke am Birkenweg
nicht sinnvoll méglich. Stattdessen ist die am Birkenweg vorgesehene Wildunterfiihrung (Bauwerk
105.2A) entsprechend der Anforderungen von Damwild gemaR dem Merkblatt zur Anlage von

Querungshilfen fur Tiere und zur Vernetzung von Lebensrdumen an Stralzen, Ausgabe 2008
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(MAQ 2008) dimensioniert. Die lichte Weite beachtet die Hinweise nach MAQ 2008 und orientiert
sich an den Anforderungen fur die Leitart Damhirsch (vergleichbar mit der GréRenordnung fiir
Rothirsch: lichte Weite 40 m, vgl. MAQ 2008).

— Anordnung einer (weiteren) Wildbriicke siidlich Krevese

Im Ergebnis des o. g. Durchiassigkeitskonzeptes besteht die Notwendigkeit zur Aufrechterhaltung
bedeutender faunistischer Verbundkorridore im Bereich der Biese und im Bereich zwischen Kre-
vese und Drlsedau. Insofern sind dort entsprechende, fir Wild nutzbare Querungsbauwerke vor-
gesehen (Bauwerke 96A, 105U, 105.2A).

Nordiich der Biese und sidlich Krevese besteht nach gutachterlicher Einschatzung kein bedeu-
tender Wildwanderkorridor, der die Anlage einer weiteren bzw. zusétzlichen Wildquerungsmég-
lichkeit (Wildbrlicke) rechtfertigt. Auch kann aus Griinden der Wirtschaftlichkeit nicht im Zuge je-
des bestehenden Wildwanderkorridors ein entsprechendes Querungsbauwerk vorgesehen wer-
den. Stattdessen besteht durch die beidseitige Wildschutzzaunung der Autobahntrasse die Még-
lichkeit, dass das Wild zu den benachbarten bzw. nichstgelegenen Tierquerungsméglichkeiten

gelangt.

Im Auftrag

Breinig

- LSBB-RBS, FB S 21~SB 2124 und SB 2125
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