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Barrierefreie Neugestaltung des “Altneubaugebietes”
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Die stadtebaullche Einfachheit und Schlichtheit der Siedlung wird als Qualitat gesehen,
die es gilt, behutsam unter Einbeziehung maoglichst vieler Beteiligter, Nutzerinnen

und Nutzer im Hinblick auf die vielschichtigen Anforderungen an heutige Freiraume zu
einem angemessenen Ganzen zu entwickeln.
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Otto-Nuschke-Weg Am Schafdamm



Handlungsfelder in den Ortsteilen

Am Schafdamm
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Prinzipdarstellung Gehweg
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Barrierefreier Langsparker

anzer Breite

Pkw-Stellplatz muss mindestens 5,00 m (mit Bewegungsflache 7,50 m)
sening

lang und 2,50 m (mit Bewegungsflache 3,50 m) breit sein.

Mus

Barriarefreiar Langsparker, wenn Sellenausstieg nichl auf der Fahrbahn,

Langsparkplatze:
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Fahrbahnquerungen

Bordhohe: Vion mindestens 6 cm fur blinde und sehbeshinderte Menschen nach DIN 32883 in
Kombination mit Auffindstreifen und Richtungsfeld

Nullabserkung: Auf Fahrbahnniveau abgesenkter Bord fir Rollstuhifahrer und Rollatomutzer
Dieser Bord muss takiil und visuall mit einem Sperrfeld nach DIN 32984 gesichert und
in der Regel auf eine Breile von 1,00 m begrenzt werden.

Fur Bordabsenkungen bis auf Fahrbahnniveau, die breiter sind als 1,00 m, sind weilergehende

Sicherungsmalnahmen erforderlich, um &in ungewollles Verdassen des Gehweges im Bereich

des aus Fahrbahnniveau abgesenkten Bordes zu verhindem Spenfeld vor der Nullabsenkung mit

ainer Tiefe von 0,90 m und ein akustisches Orientierungssignal, falls eine Ampel (LSA) vorhanden ist




Fahrbahnquerung mit Parkstreifen

Prinzipdarstellung von getrennten Querungen ohne Fahrbahnverengung

Prinzip getrennte Querung ohne Parkstreifen
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Fahrbahnquerung ohne Parkstreifen

Prinzip getrennte Querung ohne Parkstreifen

Absanker auf Ocm mil Absenkar auf Gocm mil
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Handlungsfelder definiert

Ausgehend von der Bestandsbewertung und im Ergebnis der Ab-
stimmungen mit den Wohnungsunternehmen hat die Hansestadt
Osterburg folgende Handlungsfelder bestimmt:

Barrierefreier Ausbau
Optimierung der Verkehrsfuhrung
Optimierung der Querschnitte

Aufwertung der Freiraume und Freiflachen




liche Bereiche mit flieBenden Ubergangen, Funktionale Neuordnung
der Freiraume, besonders von Wegefiuhrungen, Pkw-Stellplatzen,
Zufahrten; Einordnung von Standplatzen der Entsorgungsbehalter,
Gestaltung des Freiraumes und der Freiflachen, Stadtmaoblierung

Reduzierung der gegenwartigen Fahrbahnbreite von 8,00 m auf Riickbau der StraRe Otto-Nuschke-Weg, Gestaltung des Freiraumes,
4,75 m, Anlage beidseitiger Gehwege, einseitigem Parkstreifen, Bestandteil der “Grinen Mitte”

beidseitige Baumreihe
EEEEEEEN

EEEEEEEE Neuordnung des Einmiundungsbereichs

Anpassung des StralRenquerschnitts, Ausbildung einer 4,75 m breite
Fahrbahn mit beidseitigen Gehwegen, einseitigem Parkstreifen und
einseitiger Baumreihe

Gestaltung der “Grunen Mitte”



Barrierefrei geplant und .... gebaut
@
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“Entschleunigen” des Verkehrs: Tempo-30-Zone, reduzierte Fahrbahnbreite, angepasste Radien, eingeordnete Engstellen,
Gehwege: konsequent beidseitig angeordnet, eine Seite barrierefrei (Breite 2,50m), Gegenseite (Breite 1,50 m),

Querungen, 2,50 m breite "Erganzungssticke" oder die Nutzung grundstlicksseitiger Zuwegungen gewahrleisten, dass alle Gebaude
und offentlichen Freiraume barrierefrei erreicht werden konnen,

Geh- und Fahrbereiche: kontrastreiche Gestaltung mit unterschiedlichen Materialien,

Fahrbahnen: ausgefuhrt in Asphalt mit eingewalztem Splitt als optischem "Aufheller”,

Gehwege: mit einem Betonplattenbelag ohne Phase und mit sehr enger Fugenausbildung belegt,

Trauf- und Sicherheitsstreifen: ausgefiihrt in Kleinpflaster mit Helligkeitskontrast zum Plattenbelag und als taktile Begrenzung,
Parkstreifen/ Grundstickszufahrten: gro3formatige, rechteckige Betonsteinen, ohne Phase und mit sehr enger Fugenausbildung,
Grundstlickzufahrten: eine seitliche Begrenzung aus Kleinpflaster zur tastbaren Erkennung (quer zur Laufrichtung),

im Bereich von Fahrbahnquerungen wird die Fahrbahnbreite vermindert,

bei Fahrbahnquerungen, einmundenden Straflen und Kreuzungen werden in Verbindung mit taktilen Platten sowohl ein
Null-Bord-Abschnitt als auch ein 3cm-Bord-Abschnitt ausgefiihrt,

als Stral3enbeleuchtung wird LED-Technik neuster Generation verwendet,

Stellflachen werden einseitig parallel zur Fahrbahn angeordnet ("Langsparker"), bei barrierefreien Stellplatzen werden Rampensteine
statt der Borde verwendet,

Sitzmdglichkeiten nach differenzierten Vorgaben (barrierefrei, mit/ ohne Arm-/ Lehne, Ein-, Zwei-, Mehrsitzer).



Ziele festgeschrieben

Im “Altneubaugebiet” wurden die ErschlieRung und die damit
verbundenen Freiraume vorrangig nach verkehrstechnischen
Aspekten vorgesehen.

Diese, heute nicht mehr angemessene Sichtweise gab dem Kfz-
Verkehr den uneingeschrankten Vorrang. Abgesehen von den im
Laufe der Jahre vorgenommenen Reparaturen, die je nach Erforder-
nissen durchgefuhrt wurden und den Abbruchen von zwei Gebauden
in der August-Bebel-Stral3e bzw. dem Otto-Nuschke-Weg, gab es
bisher keine wesentlichen Eingriffe.

Bei der nach 1990 erfolgten Flachenzuordnung reduzierte sich der
offentliche, in Verantwortung der Stadt liegende Bereich auf die
Fahrbahn und den angrenzenden Gehweg. Die angrenzenden Freifla-
chen wurden den Eigentumern der anliegenden Grundstlcke zuge-
ordnet. Diese erneuerten in den vergangenen Jahren einige der
Zuwegungen, Fahrwege und befestigten Stellplatze in eigener Regie.




Es fehlt somit ein Gesamtkonzept zur Neuordnung, Entwicklung und
Gestaltung der Freiraume des Quartiers. Weder die Verbindung und
bessere Anbindung an die Stadt noch das siedlungsinterne System
von Frei- und ErschlieBungsraumen sind unter den unterschiedlichs-
ten Anspruchen von Funktionalitat, Barrierefreiheit, Nachhaltigkeit,
Okologie und Attraktivitat an einen heutigen Freiraum, "ganzheitlich"
betrachtet worden.

Das zu erarbeitende Konzept ist hier als erster Schritt zu verstehen.
Es werden erste Vorschlage unterbreitet, wie der Charakter der heute
in vielen Fallen baumlosen Strassen, Wege, Vorplatze und Stellplatze,
die haufig den negativen Aspekt einer Siedlung gegenuber den Frei-
raumen der gewachsenen Innenstadt noch hervorheben, durch ge-
zielte und sparsam eingesetzte Mallnahmen erheblich verbessert
werden konnen.




Der vorliegende Beitrag betrachtet die heutige Situation der Sied-
lungsfreiraume unter zwei Aspekten:

Zum Einen wird die ErschlieBungsstruktur einschliel3lich der gege
wartigen Anordnung der Kfz-Stellplatze kritisch betrachtet. Es wer
den erste Losungsansatze, Erganzungen bzw. Reduzierungen vo
geschlagen und anhand von Prinzipdetails zum barrierefreien und
nachhaltigen Umbau der Stralen und Wege vorgestellit.

Zum Anderen wird die nicht befriedigende Aufenthaltsqualitat der

Freiraume zum Anlass genommen mit einem neuen Freiraum im
zentralen Bereich, wo ein Gebaude entfernt wurde, dem "Altneu-
baugebiet” eine "Grune Mitte" zu geben. Ein grundlegendes Ge.
staltungsgerust, das unter Berucksichtigung des Baumbestandes
mit zusatzlichen Baumpflanzungen als eine Art "Stadtwald" als
"Grune Mitte" fur Aufenthalt, Bewegung, Sport und Spiel in der
raumlich erlebbar wird. Von seinen aktiven Nutzungsrandern mit
Banken, Aktionselementen wie Bewegungs- und Spielgeraten
entwickelt sich der dichtere Baumbestand zur Mitte hin zu einer
freien Wiesenflache.




Ein nur in der Grundstruktur definiertes Wegesystem konnte schritt-
weise realisiert und mit besonderen weiteren Nutzungsangeboten,
auch in Zusammenarbeit mit den Anwohnerinnen und Anwohnern,
wie z.B. ein Hochbeetgarten erganzt werden.

Die "Grune Mitte" setzt einen Impuls und verleiht mit ihrer Aus-

strahlung und raumlichen Prasens dem Siedlungscharakter mit
seiner etwas monotonen Addition gleicher Gebaudeblocke eine
neue lebenswerte Qualitat mit besonderem ldentifikationswert.

Alle Nutzergruppen sollen angesprochen werden.

Einfache klare Strukturen und keine Uberinstrumentierung des Frei-
raumes, aber barrierefreie Wege, ein altersgerechtes Mobiliar,
Bewegungs- und Spielgerate unter Berucksichtigung alterer und
mobilitatseingeschrankter Menschen wie auch von Familien, junge-
ren Menschen und Kindern.




barrierefreie Wegeflhrung
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